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Editorial

Sehr geehrte Damen und Herren,

liebe Porsche Freunde,

ein wechselhafter Somm
Herbst, in dem mit
tiert ist. Was
Porsche Ti

in dieser g

m Beispiel einen Blick in die
eite 6 erfahren Sie mehr i
e Porsche E-Hybrid Modelle. Z
bis 11 interessante Einbli

e E-Mobility und
en Sie auf den Seiten 8
Zellmer, Vorsitzender der Ge-

e Deutschland GmbH, stand im Interview

t zuletzt denken wir natiirlich auch immer an lhre Sicherheit und
einen stilvollen Auftritt fiir lhren Porsche. Schauen Sie sich doch
mal unsere Winterkomplettrader auf den Seiten 14 und 15 an und
machen Sie lhren Porsche fit fiir den Winter. lhre Winterrader sollten
selbstverstandlich professionell montiert und die Sommerrader
fachmannisch eingelagert werden. Wir vom Porsche Zentrum Fulda
libernehmen das gerne fiir Sie und freuen uns auf lhren nachsten
Besuch.

Bis dahin wiinsche ich lhnen erlebnisreiche Fahrten durch den
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911 und GTS. Drei Zahlen und drei Buchstaben, die miteinander addiert all das ergeben, was zhlt.
Carrera: Diesen Zusatz tragen Porsche Modelle, die besonders sportlich ausgelegt sind.
Alle Faktoren zusammen ergeben: Purismus ohne Verzicht.

DER NEUE 911 CARRERA GTS.
PURISMUS. OHNE VERZICHT.

3 Performance von der
H O h e Rennstrecke im Einklang

; = mit alltagstauglicher
Dynamik. Noch mehr Leistung, noch hochwertigere
Ausstattung, gescharftes Design und eine satte
StraBenlage. Die 911 Carrera GTS Modelle bringen
all dies auf den Punkt — und erweitern die Porsche
Modellfamilie um gleich vier sportliche Mitglieder:
Denn der neue Porsche 911 Carrera GTS ist nicht
nur als Coupé und als Cabriolet, sondern jeweils
auch - als 911 Carrera 4 GTS — mit Allradantrieb
erhaltlich.

Was alle vier Modelle verbindet? Ist ihr unvergleich-
licher Drang nach vorn. Der 3,8-Liter-Boxermotor
mit Benzindirekteinspritzung (DFI) und VarioCam
Plus leistet 316 kW (430 PS). Und damit noch
einmal 22 kW (30 PS) mehr als im 911 Carrera S
bzw. 911 Carrera 4S. So entstehen 440 Nm
maximales Drehmoment bei 5.750 1/min. Und
Gliicksgefiihle, die man nur schwer in Worte fassen



kann. Bei den Beschleunigungswerten holt der 911
Carrera GTS im Vergleich zum 911 Carrera S ein
weiteres Zehntel heraus: in 4,4 Sekunden von O

auf 100 km/h. Die Spitze? Ist erst bei 306 km/h
erreicht.

Zusammengefasst: ein Saugmotor der hochsten
technischen Auspragung mit einer Performance,
die flir unvergleichliches Bauchkribbeln sorgt. Das
7-Gang-Schaltgetriebe arbeitet prazise und direkt.
Noch sportlicher wird das Fahrvergniigen mit dem
optionalen Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK):
mit einer Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in
nur 4,0 Sekunden. Die serienmaBige Sportabgas-
anlage mit schwarz verchromten Doppelendrohren
tut ihr Ubriges und sorgt fiir Sound, der unter die
Haut geht.

So viel Performance will standesgemaB auf die
StraBe gebracht werden. Dafiir sorgt das Fahrwerk
des 911 Carrera GTS mit McPherson Federbein-
achse vorne sowie einer rennsporterprobten Mehr-
lenkerachse hinten. Im Zusammenspiel ergibt das:
hohe Spurtreue, mehr Fahrdynamik und beeindru-
ckende Querbeschleunigung. Die an der Hinterach-
se um 44 mm breitere Karosserie im Vergleich
zum 911 Carrera S sowie eine um 42 mm breitere
Spur starken den souveranen Auftritt. Das serien-
maBige Porsche Active Suspension Management
(PASM) ermoglicht eine elektronische Verstellung
des StoBdampfersystems und lasst sich damit an
jegliche Fahrsituation prazise anpassen. Denn
alles, was in Kurven zahlt, ist nicht weniger als jede
Sekunde, jedes Gramm und jeder Millimeter.

Auf jedem Millimeter iiberzeugt der 911 Carrera
GTS auch im Exterieurdesign. Ein 911 in Reinkultur,
noch kraftvoller und noch geschérfter. Er bringt ein-
fach alles mit, was einen Sportwagen ausmacht: ei-
ne sportliche Bugverkleidung, die breite Karosserie
und die hervorragende Aerodynamik. Die schwarz
gehaltenen Exterieurelemente wie die Bi-Xenon-
Scheinwerfer mit Porsche Dynamic Light System
(PDLS) und die groB dimensionierten Lufteinlasse

kommen in Verbindung mit der Lackierung in karmin-

rot besonders gut zur Geltung. Diese Farbe ist mit
dem GTS erstmals fiir die 911 Carrera Modelle opti-
onal erhaltlich. SportDesign AuBenspiegel sowie die
ebenfalls in schwarz gehaltenen 20-Zoll 911 Turbo S
Rader unterstreichen den Motorsportcharakter.

Auch im Innenraum macht der 911 Carrera GTS
seinem Fahrer klar, wo seine Wurzeln liegen: auf
der Rennstrecke. Hochwertige Materialien wie
Alcantara, vorbildliche Ergonomie und der Verzicht
auf Uberfliissiges verdeutlichen dieses Statement.
Optional mit dem Interieur-Paket GTS ausgestattet
wird es noch funktionaler, noch eigenstandiger.
Und noch mehr GTS.

Das Gesamtpaket macht deutlich: Der Porsche 911
Carrera GTS gibt Ihnen alles, was ein Sportwagen
nur sein kann. Purismus ohne Verzicht, charakteris-
tische Bodenhaftung, eine Performance weit
jenseits des Durchschnitts, das Naturell eines
Rennwagens in Gestalt des 911. Nicht mehr. Aber
definitiv auch kein bisschen weniger.

Porsche 911 Carrera GTS Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 10,0-8,7; CO,Emissionen: 235-202 g/km
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Mit gesteigertem Enthusiasmus weiB der
Cayenne S E-Hybrid auf jedem Gebiet zu (iber-
zeugen. Besonders in Sachen Effizienz. Er ist
eines der ersten parallelen Plug-in-Hybrid-Modelle
in seinem Segment. Und kann vom Verbrennungs-
motor, vom Elektromotor oder von beiden Motoren
gemeinsam angetrieben werden. Per Kickdown
lasst sich seine gesamte Systemleistung ab-
rufen —im sogenannten Boost. So erreicht der
Cayenne S E-Hybrid eine Hochstgeschwindigkeit
von 243 km/h. Die Ladedauer der Lithium-lonen-
Batterie betragt je nach Lade-Equipment 1,3

bis 2,7 Stunden. Danach ist emissionsfreier
FahrspaB garantiert.

Leistung 306 kW (416 PS)
Beschleunigung 0-100 km/h 59s
Elektrische Reichweite 36 km

Hochstgeschwindigkeit elektrisch 125 km/h

Scheinbare Gegensatze auf
einen Nenner zu bringen war
schon immer eine Pramisse,
nach der Porsche Sportwa-
gen baut. Der die Porsche
Ingenieure immer wieder
eindrucksvoll gerecht wer-
den. Heute: mit dem Antrieb
von Morgen. Mit unglaubli-
cher Performance und vor-
bildlicher Effizienz. Nicht
nur in der Konigsklasse des
Motorsports mit dem 919
Hybrid, sondern auch mit
alltagstauglichen, aber alles
andere als alltaglichen
Losungen der Mobilitat: dem
Cayenne S E-Hybrid und dem
Panamera S E-Hybrid. Wie-
der ein Sprung nach vorn.
Mitten in die Zukunft.

Bereits seit vergangenem Jahr fahrt der
Panamera S E-Hybrid vorweg. Auf direktem
Weg in die Zukunft. Und vereint mit seiner Plug-
in-Hybridtechnologie nicht nur die Kraft der
Gegensatze auf effiziente Weise, sondern setzt
auch MaBstabe in der intelligenten Vernetzung
von Fahrer und Fahrzeug. Mit einer Performance,
die liber das hinausgeht, was die meisten bei
einem Hybrid voraussetzen. Und mit einem
Verbrauch, der weit unter dem liegt, was die
meisten von einem Sportwagen erwarten.

Leistung 306 kW (416 PS)
Beschleunigung 0-100 km/h 55s
Elektrische Reichweite 36 km
Hochstgeschwindigkeit elektrisch 135 km/h

Abb. ahnlich

Monatl. Leasingrate ........ EUR 950,00!

15.000 km
LaAUFZEI oo . 36 Monate
Einmalige Sonderzahlung

EUR 104.221,00

1 Ein Beispielangebot der Porsche Financial Services GmbH & Co. KG,
PorschestraBe 1, 74321 Bietigheim-Bissingen, berechnet auf Grundlage der
unverbindlichen Preisempfehlung des Herstellers, giiltig bei Vertragsschluss
und Fahrzeugiibernahme bis 31.12.2014. Zusatzlich anfallende Zulassungs-
und Uberfiihrungskosten sind direkt an den Handler zu zahlen. Alle Preis-
angaben inkl. MwSt. Das Angebot ist begrenzt, Anderungen und Irrtiimer
vorbehalten. Das Angebot gilt nur gegeniiber gewerblichen Kunden.

Cayenne S E-Hybrid - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,4; CO,-Emissionen: 79 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8 kWh/100 km
Panamera S E-Hybrid - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,1; CO,Emissionen: 71 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 16,2 kWh/100 km
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Klaus Zellmer, orS|tzender der Geschaftsfiihrung der Porsch
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~ DAS BESTE AUS
- ZWEI WELTEN* |

: Diese Wendung benutzt Klaus Zellmer gern, wenn es um
das Erfolgsgeheimnis hinter dem Porsche Vertrieb geht.

: Im Interview gewahrt er einen Blick hinter die Kulissen
:dieser beiden Welten.

»
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Herr Zellmer, Sie sind in Stuttgart - und somit
direkt am ,Herz“ von Porsche - aufgewachsen.
Hat das lhren Bezug zur Marke gepragt?

Natiirlich kommt man am Thema Porsche kaum vorbei,
wenn man in Stuttgart aufwachst. Die Fahrzeuge haben
mich schon als Kind begeistert — denn als gebiirtiger
Schwabe fiihlt man sich von allem angezogen, was mit
Technik und ,Tifteln“ zu tun hat. So habe ich in meiner
Jugend tatsachlich selbst viel an Autos geschraubt und
war dann umso begeisterter, als ich spater den Profis
iiber die Schulter schauen durfte.

Seit 1997 sind Sie bei Porsche tatig. Welches war
die groBte Herausforderung, die Sie in den vergan-
genen Jahren bei Porsche gemeistert haben?

Eine der spannendsten Aufgaben war der Aufbau der
Marketing- und Eventplattform Leipzig, den ich von
2002 bis 2007 als Leiter Vertrieb und Marketing im
Porsche Werk Leipzig begleitet habe. Hier ist nicht nur
eine beeindruckende Produktionsstatte entstanden,
sondern vor allem ein Ort, an dem unsere Kunden die
einzigartige Porsche Erlebniswelt erfahren kdnnen. In
meiner jetzigen Tatigkeit als Geschaftsfiihrer ist es na-
tirlich die groBte Herausforderung, unseren wertschaf-
fenden Wachstumskurs konsequent weiterzufiihren.

» WIR BAUEN LIEBER EIN
FAHRZEUG WENIGER, ALS DER
MARKT BENOTIGT. «

Was ist das Geheimnis hinter diesem Wachstumskurs?

Die Vertriebsgesellschaft folgt seit geraumer Zeit einer
doppelten Ideallinie, mit der wir zwei verschiedene Ziel-
setzungen kombinieren und so das Beste aus zwei Welten
vereinen. Einmal gilt die Strategie 2018, die darauf abzielt,
unsere Position als starkste Marke in unserem Wettbe-
werbsumfeld abzusichern. Zum anderen herrscht das Prin-
zip ,balanced demand and supply*, was ganz konkret be-
deutet, dass wir lieber ein Fahrzeug weniger bauen, als der
Markt wirklich benotigt. Denn unser Ziel ist es nicht, trotz
guter wirtschaftlicher Zahlen Massenprodukte herzustel-
len. Wir sind Hersteller hochwertiger und exklusiver Premi-
umfahrzeuge — und werden es auch in Zukunft bleiben.

Welche Rolle spielen die Porsche Zentren vor Ort
fiir einen erfolgreichen Vertrieb?

Porsche ist eine hoch emotionale Marke mit hoch
emotionalen Produkten. Deshalb ist es wichtig, unseren

PORSCHE INTERN
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KURZVITA

1967

Geboren in Stuttgart

1989-1994

Studium der allgemeinen Be-
triebswirtschaftslehre an der FH
Nirtingen, Schwerpunkt Unterneh-
mensfiihrung/Automobilwirtschaft
Praxissemester in GroBbritannien,
USA und Frankreich

1994-1997

Projektleiter International Car
Distribution Programm am
Jnstitut fiir Automobilwirtschaft*

1997
Einstieg bei Porsche als
Vorstandsassistent

1999-2002
Gebiets- und Projektleiter bei
Porsche in Frankreich, USA, Leipzig

2002-2007
Leiter Vertrieb und Marketing
bei der Porsche Leipzig GmbH

2007-2010
Leitung Marketing bei der
Porsche Deutschland GmbH

Seit 2010
Vorsitzender der Geschaftsfiihrung

der Porsche Deutschland GmbH

Kunden jederzeit personliche Beratung, individuelle
Betreuung und hochste Dienstleistungsqualitat zu
bieten — und das ist der Anspruch, den unsere Mit-
arbeiter in den Porsche Zentren Tag fiir Tag mit viel
Leidenschaft erfiillen. Der Kunde muss Begeis-
terung und auch ein markenadaquates Umfeld er-
fahren, um dann auch das verdiente Exklusivitats-
gefiihl spiiren zu kdnnen und die Gewissheit,

bei einer ganz besonderen Marke angekommen

Zu sein.

Wie intensiv stehen Sie mit den einzelnen
Porsche Zentren in Kontakt? Wie kann
man sich die Zusammenarbeit konkret
vorstellen?

Mit unseren Porsche Zentren pflegen wir vertrau-
ensgepragte Verhaltnisse auf Augenhohe, mit vie-
len von ihnen blicken wir bereits auf eine jahrzehn-
telange gemeinsame Zusammenarbeit zurtick. Wir
tun alles dafiir, unsere Handelsbetriebe zu fordern
und weiter auszubauen und sie so auf die Heraus-
forderungen der Zukunft vorzubereiten. Ein wichti-
ger Punkt ist das gemeinsame Erarbeiten von Pro-
zessen. Dabei sind die Erfahrungen, die in unseren
Porsche Zentren gesammelt werden, natiirlich
extrem wichtig. Denn nur anhand dieser prakti-
schen Erfahrungswerte kdnnen wir wirksame
Wege finden, um zum Beispiel unsere Service-
kapazitaten im Sinne der Kunden zu erweitern.

Was tut Porsche fiir die Qualifizierung der
Mitarbeiter in den Porsche Zentren?

Top ausgebildetes Fachpersonal ist der Anspruch,
den unsere Kunden absolut voraussetzen diirfen.
Jeder Geschaftsflihrer in unserer Handelsorganisa-
tion durchlauft ein Auswahlprogramm fiir Fiihrungs-
krafte. Dabei ist mir enorm wichtig, jeden einzelnen
von unseren neuen Geschaftsfiihrern personlich
kennenzulernen. So bekomme ich direkt und unge-
filtert alle Themen lbermittelt, die es anzupacken
gilt. Dartiber hinaus gibt es die Porsche Dealer
Academy, die die akademische Forderung unserer
Geschaftsfiihrer sicherstellt, und den Porsche
Automotive Campus, mit dem wir junge, motivierte
Nachwuchskrafte rekrutieren. Und fiir alles, was
die Prozesse in den Porsche Zentren betrifft, gibt
es das Porsche Business Excellence Programm —
unser ,Fitnessprogramm® fiir einen hochst leis-
tungsfahigen Handel und Service.

» PORSCHE IST EINE
HOCH EMOTIONALE MARKE
MIT HOCH EMOTIONALEN
PRODUKTEN. «




Gibt es dariiber hinaus auch Prozesse,
um die Kundenzufriedenheit langfristig
sicherzustellen?

Der Porsche Kunde muss bei uns immer mehr be-
kommen, als er erwartet. Aus diesem Grund gilt
bei uns das Customer-for-Life-Prinzip, welches die
dauerhafte Beziehung zwischen Unternehmen und
Kunden umschreibt. Denn nur, wer eine wirklich in-
dividuelle Kundenbetreuung liefert, darf auch auf
die Loyalitat seiner Kunden hoffen. Ein weiterer
wichtiger Leitsatz lautet ,Car for Life". Wir flihlen
uns fiir jedes einzelne Fahrzeug verantwortlich —
und begleiten es iiber seinen gesamten Lebens-
zyklus hinweg. Genau zu diesem Zweck haben wir
die Porsche Approved Gebrauchtwagengarantie und
das Porsche Classic Card Programm entwickelt. Es
geht uns darum, langfristige Beziehungen aufzubau-
en, die auf dem Vertrauen in unsere Produkte und in
unsere Dienstleistungsqualitat basieren.

» WIR FUHLEN UNS FUR
JEDES EINZELNE FAHRZEUG
VERANTWORTLICH. «

Mittlerweile fahren Sie einen Porsche Panamera
S E-Hybrid als Dienstwagen. Kdnnen Sie sich
noch an lhr erstes Fahrzeug erinnern?

Aber selbstverstandlich! Und mein erstes Auto hat-
te genauso wie der Porsche 911 einen Boxermotor
—aber mit nur 34 PS und 1.200 ccm Hubraum. Ein
himmelblauer VW Kafer fiir 1.000 DM und einigen
Macken. So kam es, dass ich zunachst mehr Zeit
unter dem Auto verbracht habe, als auf dem
Fahrersitz.

Womit beschaftigen Sie sich heute in lhrer
Freizeit?

Neben dem Thema Auto habe ich mich schon von
Kindesbeinen an sehr fiir Sport interessiert. In
meiner Jugend habe ich intensiven Leistungssport
betrieben, und auch heute noch finde ich meinen
Ausgleich zum Berufsalltag beim Jogging. Im
Urlaub zieht es mich auch immer wieder auf die
Piste, da ich ein leidenschaftlicher Skifahrer bin.
Was soll ich sagen? Mein Herz schlagt halt fiir alles,
bei dem man schnell und sportlich unterwegs ist.

11

PORSCHE INTERN



PORSCHE LEBENSART

Drei Ziffern, die fiir einen
Mythos stehen. Seine
Herkunft ist unverkennbar:
Motorsport-Gene pragen seit
Anbeginn seinen Charakter,
zeitloses Design seine duBere
Gestalt. Wer ihn einmal ge-
fahren hat, weiB: Er ist Aus-
druck eines Lebensgefiihls,
das Porsche Enthusiasten
jeden Tag neu in seinen Bann
zieht. Eine Legende, die ur-
spriinglich ganz anders hieB.

1963—1973

WIE DIE SPORTWAGEN-IKO

lautete eigentlich die Modellnum-
mer, die den Beginn einer neuen
Ara symbolisieren sollte. Zuvor

wurden Modelle bei Porsche noch iiblicherweise
nach der Konstruktionsnummer benannt — wie beim
Porsche 356. Doch als Porsche 1963 den 901 auf
der IAA in Frankfurt prasentierte, fand die symbo-

lische Kennziffer auch schon ein jahes Ende: Der fran-

zOsische Hersteller Peugeot hatte sich bereits die

1973-1989

Namensrechte auf Nomenklaturen mit der mittigen
Null gesichert — daher musste schnell eine Losung
gefunden werden. Und so entschied Ferry Porsche
schlieBlich die Umbenennung aus rein pragmatischen
Griinden: Denn weil die Produktion bereits lief, wurde
kurzerhand die bereits existierende Schrifttype ,1“
doppelt verwendet. Daraus entstanden ist der Typ 911
- und mit ihm eine beispiellose Erfolgsgeschichte, die
auch sieben Generationen spater noch andauert.

1988-1994




NE ZU [HREM NAMEN KAM.

Unverandert: die von Ferdinand Alexander Porsche
stammende charakteristische Fahrzeugsilhouette.
Der Sechszylinder-Boxer im Heck. Und das Ziind-
schloss auf der linken Seite — ein Erbe von Le Mans,
das beim Rennstart wertvolle Zeit sparte. Anderer-
seits wog der erste 911 nur 1.080 kg und war zudem
wesentlich kleiner als der heutige. Der Sechszylinder-
Boxer brachte mit nur 2,0 Litern Hubraum immerhin
130 PS - genug fiir stolze 210 km/h.

)
/ 77N
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1997-2005

Porsche 911 Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 12,4-8,2; CO,-Emissionen: 289-191 g/km

Porsche bietet die Sportwagenikone 911 in drei un-
terschiedlichen Karosserieformen an: angefan-
gen mit dem Coupé und einem geschlossenem
Dach. Bevor in den 1980er Jahren das Cabriolet
fir offenes Fahrvergniigen sorgte, erganzte seit
1965 eine weitere Variante mit urspriinglich her-
ausnehmbarem Dachmittelteil und fest montier-
tem Sicherheitsbhiigel das Modellangebot: der
911 Targa.

B>

/

2004-2012

Bei aller Modellvielfalt: Fiir Ferry
Porsche galt es schon damals,
das authentische Fahrgefiihl der
Rennstrecke im 911 zu erhalten.
Seinen Charakter als Sportwagen
zu bewahren. Aufgrund dieser
Charakterziige wurde der 911 zur
Ikone — und ist bis heute unver-
kennbar er selbst geblieben.

® oF
Seit 2011
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19-Zoll Cayman S Rad!

VA: 8 Jx 19 ET 57
HA: 9,5 Jx 19 ET 45

VA: 235/40 R 19 (92V) M+S
HA: 265/40 R 19 (98V) M+S

Preis ohne RDK: EUR 4.165,00
Preis mit RDK: EUR 4.463,00

Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand: F-E
Nasshaftungsklasse: C
Externes Rollgerausch ** (Klasse): & 71-70

!Erhaltlich fiir alle Cayman und Boxster Modelle.

20-Zoll 911 Turbo Rad?

VA: 8,5Jx 20 ET 51
HA: 11 Jx 20 ET 56

VA: 245/35 R 20 (91V) M+S
HA: 295/30 R 20 (97V) M+S

Preis mit RDK: EUR 7.200,00

Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand: E-C
Nasshaftungsklasse: C
Externes Rollgerausch ** (Klasse): & 74-70

2 Erhéltlich fiir alle 911 Turbo Modelle ohne Zentralverschluss.
In anderen Abmessungen erhaltlich fir 911 Carrera und
Carrera 4 Modelle.

18-Zoll Panamera S Rad®

VA: 8 Jx 18 ET 59
HA: 9 Jx 18 ET 53

VA: 245/50 R 18 (100V) M+S
HA: 275/45 R 18 (103V) M+S

Preis ohne RDK: EUR 3.273,00
Preis mit RDK: EUR 3.570,00

Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand: E-C
Nasshaftungsklasse: E-B
Externes Rollgerausch ** (Klasse): €)-@) 74-73

3 Erhaltlich fiir Panamera, Panamera 4, Panamera Diesel,
Panamera S, Panamera 4S, Panamera S Hybrid und Panamera
S E-Hybrid. Nicht in Verbindung mit Porsche Ceramic Composite
Brake (PCCB).

Porsche 911 Carrera S - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 13,3 (12,1)* - auBerorts 7,3 (6,7)* - kombiniert 9,5 (8,7)*; CO,-Emissionen: 223 (202)* g/km

* Mit Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK)

Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer, zzgl. evtl. anfallender Einbau-/Montagekosten, ohne Radnabenabdeckungen und nur in teilnehmenden Porsche Zentren.



Winterrader von Porsche Tequipment.

Damit Sie in lhrem Porsche
auch in der kalten Jahreszeit
uneingeschrankten Fahrspaf3
genieBen konnen, empfehlen
wir den rechtzeitigen Wechsel
auf die passende Winterberei-
fung. So erfahren Sie mit
lhrem Porsche auch im Winter
genau das, wofiir er gebaut
wurde: hdochste Dynamik. Und
zwar mit Sicherheit.

18-Zoll Macan S Rad*

VA: 8 Jx 18 ET 21
HA: 9 Jx 18 ET 21

VA: 235/60 R 18 (103V) M+S
HA: 255/55 R 18 (105V) M+S

Preis mit RDK: EUR 2.856,00

Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand: F-C
Nasshaftungsklasse: C
Externes Rollgerausch ** (Klasse): € 72

4 Erhéltlich fiir Macan S und Macan S Diesel.

OC markieren die Grenze, an der
bei Sommerreifen eine Material-
verhartung festzustellen ist. Die
Folge: weniger Traktion und langere Bremswege.
Darum empfehlen wir bereits ab diesem Tempera-
turbereich den Einsatz von Winterkomplettradsat-
zen aus dem Porsche Tequipment Programm —
ausgestattet mit Winterreifen, die der Porsche
Spezifikation entsprechen. Diese von Porsche
mitentwickelten, erprobten und freigegebenen
Reifen erkennen Sie an der N-Kennzeichnung (NO,
N1 etc.) an der Reifenseitenwand. Um die N-Kenn-
zeichnung zu erhalten, miissen die Reifen insge-
samt bis zu 33 Qualitatsanforderungen erfiillen.
Dazu gehoren neben den Kriterien des EU-Reifen-
labels weitere fiir die Verkehrssicherheit wichtige
Eigenschaften, wie zum Beispiel das Spurwechsel-

19-Zoll Cayenne Turbo Rad®

VA: 8,5 Jx 19 ET 59
HA: 8,5 Jx 19 ET 59

VA: 265/50 R 19 (110V) XL M+S
HA: 265/50 R 19 (110V) XL M+S

Preis ohne RDK: EUR 4.343,00
Preis mit RDK: EUR 4.641,00

Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand: C-B
Nasshaftungsklasse: E-B
Externes Rollgerdusch ** (Klasse): @ 73-70

5 Erhaltlich fir Cayenne Modelle, Abbildung &hnlich.

** Die gezielte Bestellung eines bestimmten Reifenfabrikats ist aus logistischen und produktionstechnischen Griinden nicht moglich.
© Rollgerausch gering, © Rollgerdusch mittel, ©) Rollgerausch hoch.

Ab auf die Piste.

verhalten im Hochgeschwindigkeitsbereich sowie
die hohen Anforderungen im Hinblick auf die Perfor-
mance der Sportwagen von Porsche. So ist sicher-
gestellt, dass sich Ihr Fahrzeug mit der flir einen
Porsche typischen Fahrstabilitat bewegen lasst.

Doch neben der Funktionalitat kommt es auch auf
ein harmonisches und sportliches Gesamtbild an.
Auch hier iiberzeugen die Winterkomplettrader von
Porsche Tequipment. Sie bringen noch mehr Indivi-
dualitat, Komfort und Alltagstauglichkeit fiir Ihren
Porsche — und verleihen ihm auch im Winter einen
sportlichen Auftritt.

Auf Wunsch flihren wir fiir Sie gerne den Radwech-
sel durch und lagern Ihre Sommerbereifung fach-
gerecht ein.

Bei allen Fragen zu unseren Winterkomplettra-
dern steht lhnen unser Teiledienstleiter Mario
Eberlein telefonisch unter +49 661 96929-50
oder per E-Mail an mario.eberlein@porsche-
fulda.de gerne zur Verfligung.

PORSCHE EXTRA



Nur mit einem geht er verschwenderisch um:

FahrspaB.

Verschwenden Sie keine Zeit.
Der neue Cayenne S E-Hybrid. g

PORSCHE

Erleben Sie die neuen Cayenne Modelle. Porsche Zentrum Fulda

. Kahrn]ann Sportwagen GmbH
Ab dem 11.10.2014 in lhrem Porsche Zentrum. Kolinauser Suafe 59
Tel.: +49 661 96929-0
Fax: +49 661 96929-27
E-Mail: info@porsche-fulda.de
www.porsche-fulda.de

Porsche Cayenne Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 11,5-6,6; CO,Emissionen: 267-173 g/km
Cayenne S E-Hybrid - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): kombiniert 3,4; CO,Emissionen: 79 g/km; Stromverbrauch: kombiniert 20,8 kWh/100 km



